
РОССИЙСКИЕ АВТО С АКПП 

 

Отечественные машины с автоматом — это не такая новинка, как могут подумать неискушенные 

потребители. Разработка таких авто началась еще в 40-х годах прошлого века. Первым советским 

автомобилем с автоматической трансмиссией стал лимузин представительского класса – ЗИМ-111, 

выпущенный в 1958 году. Еще одной «люксовой» машиной с такой же трансмиссией была «Чайка» 

(ГАЗ-13). 

Кроме того, примерно в это же время выпускался ГАЗ-21 («Волга») с трехступенчатым 

автоматом. Всего их было произведено около 700 штук. А с 1962 по 1970 год – ГАЗ-23, выпускавшаяся 

по спецзаказу КГБ. Впоследствии эту машину сменила ГАЗ-24-24, которая также производилась 

исключительно для нужд комитетчиков. 

Со временем эстафету переняла более современная «Волга» — ГАЗ-3102. Она сходила с 

конвейера на протяжении 27 лет. С 2008 по 2010 год в России было выпущено 9000 машин модели 

«Сайбер» (Volga Siber). 

Пытались не отставать от ГАЗов и «Москвичи» с «Жигулями». Правда, у первых дело 

ограничилось только двумя прототипами 3-3-5 и 3-3-6. Машины были собраны в конце 70-х годов. А 

вот ВАЗовцы умудрились в конце 80-х выпустить экспортную модель 2103 — Lada 1500S Automatic. 

Кроме того, АКПП устанавливалась и на экспортных вариантах «копеек», «пятерок», «шестерок» и 

«семерок». 

Современные отечественные машины с «автоматом» 

 

В настоящее время российские автомобили с автоматической коробкой передач представлены 

только серией Lada: «Калина», «Гранта» и «Приора». 

Лада «Калина». В последнее время выпускается с роботизированной коробкой российско-

немецкого производства. Однако АКПП также устанавливалась (коробка японского производства 

фирмы Jatco). 

Из-за особенностей конструкции автомобиль имеет низкий клиренс. При этом поддон поставили 

алюминиевый вместо стального, что сделало машину более уязвимой. Расход топлива в городском 

режиме по сравнению в МКПП возрос и составляет от 7,8 до 10 литров. 

Лада «Гранта». Считается самой доступной моделью с АКПП, которую может предложить 

отечественный автопром. Коробка японская, JF414E (Jatco), четырехступенчатая. Была спроектирована 

по заданию АвтоВАЗ, испытана и адаптирована к российским условиям. 

Считается «неубиваемой» и способной пережить сам автомобиль. Имеет максимально 

упрощенную конструкцию. Эта коробка допускает использование не только «родного» масла, но и 

аналогичных ему более дешевых вариантов. Теоретически, водитель может эксплуатировать ее без 

капитального ремонта на протяжении 200-400 тысяч км пробега. 

Лада «Приора». Эта модель – неплохой вариант для тех, кто ищет российский хэтчбек с 

автоматической коробкой передач. Правда, здесь не стали устанавливать японскую коробку. 

Вместо этого на родную механику установили роботизированную надстройку, электронику к 

которой разрабатывала немецкая фирма ZF. Это лучшие в мире на сегодняшний день разработчики и 

производители роботизированных трансмиссий. АКПП устанавливается на «Приоре» с 16-клапанным 

мотором мощностью в 106 л.с. 

Лада Гранта автомат Рекомендуем также прочитать статью о том, что представляет собой Лада 

Гранта АКПП. Из этой статьи вы узнаете, какой автомат стоит на Лада Гранта, а также какие 

преимущества и недостатки имеет данный автомобиль, оснащенный автоматической коробкой передач. 

Одной из главных отличительных особенностей принято считать то, что на этой коробке 

отсутствует парковочный режим. Поэтому на светофорах водителю приходится держать ногу на 

тормозе, переключившись в нейтральный режим N. 

Предусмотрена и опция ручного переключения передач. Активировав ее, водитель сможет 

включать передачи по возрастанию, двигая рычаг вперед. 

Переходить на пониженные передачи нужно, двигая рычаг назад. Но здесь есть один большой 

«минус». Дело в том, что если разгонять двигатель на первой передаче, например, на подъеме, то 

«робот» не станет переключаться на следующую передачу. По этой причине водителю придется 

преодолевать подъемы с разгона или только на первой скорости. Подсластили эту горькую пилюлю тем, 

что расход на «Природе» с АКПП в смешанной цикле составляет всего 5,6 литра на 100 км. 



Конечно, автолюбителям хотелось бы видеть больше российских автомобилей с автоматической 

коробкой. Автопром учитывает данное пожелание и спрос. Результат -Лада «Веста», Лада «Иксрей» 

тоже выпускаются в таком оснащении. Однако пока что эти модели имеют только «робот». При этом 

неизвестно, будет ли устанавливаться на них полноценный автомат. 

 

Роботизированная коробка Лада АМТ либо ВАЗ 2182 была впервые представлена в 2014 году. 

Сперва данную трансмиссию примерила Приора, затем Калина, Гранта, Веста и наконец Х-рей. Первая 

модификация робота известна под индексом 21826, обновленная версия уже как 21827. 

В это семейство пока входит только одна ркпп. 

Этот робот устанавливается на автомобили Лада лишь с 16-клапанными силовыми агрегатами: 

Лада 

Веста седан 2180 2015 - н.в. 

Веста СВ 2181 2017 - н.в. 

Веста Кросс 2180  2018 - н.в. 

Веста СВ Кросс 2181  2017 - н.в. 

Гранта седан 2190 2015 - н.в. 

Гранта хэтчбек 2192  2018 - н.в. 

Гранта лифтбек 2191  2018 - н.в. 

Гранта универсал 2194 2018 - н.в. 

Гранта Кросс 2194 2019 - н.в. 

Х-рей хэтчбек  2016 - н.в. 

Приора седан 2170 2014 - 2015 

Приора хэтчбек 2172  2014 - 2015 

Приора универсал 2171 2014 - 2015 

Калина 2 хэтчбек 2192  2015 - 2018 

Калина 2 универсал 2194 2015 - 2018 

Калина 2 Кросс 2194  2015 - 2018 

https://otoba.ru/auto/lada.html
https://otoba.ru/auto/lada/vesta.html
https://otoba.ru/auto/lada/vesta-sw.html
https://otoba.ru/auto/lada/vesta-cross.html
https://otoba.ru/auto/lada/vesta-sw-cross.html
https://otoba.ru/auto/lada/granta.html
https://otoba.ru/auto/lada/granta-hatchback.html
https://otoba.ru/auto/lada/granta-liftback.html
https://otoba.ru/auto/lada/granta-universal.html
https://otoba.ru/auto/lada/xray.html
https://otoba.ru/auto/lada/priora-sedan.html
https://otoba.ru/auto/lada/priora-hatchback.html
https://otoba.ru/auto/lada/priora-universal.html
https://otoba.ru/auto/lada/kalina-2-hatchback.html
https://otoba.ru/auto/lada/kalina-2-universal.html
https://otoba.ru/auto/lada/kalina-2-cross.html


 



 

DSG - РОБОТИЗИРОВАНННАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: ПРИНЦИП 

ДЕЙСТВИЯ, НАДЕЖНОСТЬ И РЕСУРС 

Добрый день, в сегодня мы расскажем про основные особенности и принцип работы 

роботизированной коробки передач DSG (Direct Shift Gearbox). В обзоре мы поговорим о том, как 

функционирует данная система переключения передач и как правильно ее эксплуатировать, чтобы она 

не вышла из строя раньше обозначенного заводом-изготовителем срока. Кроме того, мы разберем 

основное преимущество роботизированной коробки передач и чем она лучше или хуже обычных 

автоматический трансмиссий.  

DSG или в полном описании Direct Shift Gearbox является коробкой передач с функцией прямого 

переключения, то есть это трансмиссия механического типа, которая имеет автоматический привод 

переключения передач. Как правило, такая система снабжается 2-мя сцеплениями. Принцип работы 

такой трансмиссии довольно прост, однако по мнению многих автоэкспертов не так надежен и 

долговечен, как классического автомата.  

 

Коробка передач роботизированного типа ДСГ взаимодействует с двигателем при помощи 2-ух 

сцеплений, которые располагаются параллельно друг другу. Через первое сцепление функционируют 

нечетные передачи и задняя. Через второе сцепление функционируют четные передачи коробки. 

Благодаря такому устройству происходит очень плавное переключение от одной передачи к другой. 

Само переключение ступеней напоминает синхронное срабатывание фрикционов рядом расположенных 

передач в автоматах гидромеханического типа.  

Для того, чтобы понять принцип действия роботизированной коробки передач DSG, необходимо 

представить ее работу на примере. Представим, что автомобиль движется на 1-ой передаче, а шестерня 

2-ой уже находится в зацеплении, хотя пока находится во вращении в холостую. В момент 

переключения, который определяется умным компьютером машины, гидроприводы одновременно 

спускают 1-ое сцепление и закрывают 2-ое.  

Крутящий момент, который выдает мотор начинает распространяться от 1-ой ступени на 2-ую 

ступень. И так продолжается до самой последней передачи автомобиля. А потом когда передачи идут на 



снижение к 1-ой, происходит переключение ступеней в обратном порядке. После того, как включается 

последняя передняя передача, как правило 6-ая, с ней одновременно начинает вращаться шестерня 5-ой 

передачи на тот случай, если произойдет падение оборотов двигателя. Таким образом, мотор постоянно 

находится в взаимосвязи с коробкой передач, а само переключение ступеней происходит без снижения 

объема мощности и падения оборотов. Ниже на фото можем наглядно видеть основные элементы и 

узлы роботизированной коробки передач DSG. 

Основное преимущество роботизированной коробки передач DSG заключается в том, что 

сокращается время разгона и происходит экономия топлива автомобиля. При этом создается 

впечатление постоянной езды на одной передаче и все переключения происходят незаметно. В машине 

с такой трансмиссией всего 2 педали так, как и у автомобилей с автоматом или вариатором. Сам 

селектор коробки передач точно такой же как и у автомата. Кроме того, у такой коробки, как и у 

“Мультитроника” имеется возможность перейти на ручное переключение передач, переводя рычаг вниз 

или вверх.  

Почти все автоматические коробки передач последнего поколения оснащаются электронной 

системой, которая управляет переключением передач и имеет аббревиатуру “ECT“. Данная система дает 

возможность плавного переключения передач, при этом учитывается динамика и скорость движения 

машины, уровень открытости дроссельной заслонки мотора и его температура. Благодаря этому ресурс 

двигателя в среднем увеличивается на 15-20 процентов, а ресурс трансмиссии и его элементов 

повышается на 10-12 процентов.  

Кроме того, такая коробка передач оснащается различными режимами управления, такими как: 

спортивный, зимний и экономичный режимы. Ниже на фото можем видеть наглядно такой тип коробки 

передач, которая разрабатывается немецкими инженерами на заводе Audi в городе Ингольштадт, 

Германия. 

При включении спортивного режима в автоматических коробках передач последнего поколения 

каждая передача включается чуть позже, чем обычно. Благодаря этому мотор автомобиля развивает 

большую мощность, а также ускорение до 100 километров в час происходит в среднем на 1 секунду 

быстрее, чем в обычном режиме. Это позволяет очень оперативно внедриться в скоростной поток 

автомобилей. Однако у такого режима есть небольшой недостаток по сравнению с другими. Расход 

топлива при использовании “Спорт режима” увеличивается в среднем на 10-15 процентов.  

Надеемся, что наш материал, помог Вам получить понятие о принципе работы роботизированной 

коробки передач DSG, а также ее преимуществах и схеме работы. Отметим, что отзывы автоэкспертов 

по коробке передач DSG является не однозначными по качеству и долговечности системы. Довольно 

часто встречаются случаю скорого выхода из строя такой трансмиссии и как правило это происходит к 

120-150 тысячам километров пробега. Как утверждают специалисты по обслуживанию и ремонту 

проблема заключается не в качестве основных узлов и элементов такой коробки передач, а в 

неправильной эксплуатации автомобиля. Считается, что такая система не обслуживаемая, однако это не 

так. Для того, чтобы трансмиссия такого типа отработала не менее 300 тысяч километров и более, 

необходимо каждые 40-60 тысяч километров пробега производит плановые замены масла и фильтра в 

коробке передач.  
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