
ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Стенд замера мощности двигателя 

Принцип работы стенда заключается в следующем: автомобиль закрепляется с 

помощью ремней, разгоняется до максимальных оборотов, при этом ролики, по которым 

едут колеса, оборудованы специальными тормозами и препятствуют разгону. После 

достижения максимальных оборотов тормоза отключаются, и автомобиль «катится» до 

полной остановки. Проводя постоянные измерения, компьютер учитывает потери 

трансмиссии и вычисляет характеристики двигателя. В результате мы получаем график 

зависимости мощности и момента двигателя от оборотов. Именно такие графики и 

публикуют в рекламных брошюрах автопроизводители.  

 

 
 

 СТОИМОСТЬ ЗАМЕРОВ* 

Замеры Стоимость 

Моно привод до 250 л.с 6 000 руб. 

Моно привод свыше 250 л.с. / Полный привод до 250 л.с. 9 000 руб. 

Полный привод свыше 250 л.с. 12 000 руб. 

Автомобили мощностью свыше 400 л.с. от 15 000 руб. 

    



Проверка экономичности двигателя 
Блок управления, используя информацию с множества датчиков, старается сделать идеальный 

состав смеси бензина и воздуха. В машины, в которых нет дмрв. Блок управления рассчитывает 

поступивший воздух из расчёта его температуры, и давления. Исходя из этих данных, впрыскивается 

бензин, и осуществляется коррекция смеси, контроль же за качеством, возложен на дк1, именно он 

проверяет смесь на выходе, что осталось, и по его данным эбу решает, добавить воздуха или же 

добавить бензина. В машинах с дмрв, механизм схожий, но количество воздуха, определяется как раз 

дмрв, а не его температурой и атмосферным давлением. Не стоит забывать, на случай отказа датчиков, 

имеется резервная программа он же аварийный режим, двигатель работает по усреднённым типовым 

значениям (по таблице, заложенной на заводе), не рекомендую кататься в аварийном режиме, скорее 

всего машина будет тупой и прожорливой. 

Исходя из того что мы узнали, не помешает узнать и типовые параметры впрыска, для машин без 

дмрв. 

 
Проверка экономичности двигателя производится по величине контрольного 

расхода топлива на автомобиле с исправной ходовой частью и с полностью прогретым 



двигателем. Контрольный расход топлива определяют при движении автомобиля с 

постоянной скоростью 90 км/ч на участке 3... 5 км сухого и ровного асфальтированного 

шоссе по результатам двух заездов во взаимно противоположных направлениях. При 

этом бензин подается в карбюратор из специального мерного бачка. Получаемое в 

результате дорожных испытаний среднее значение контрольного расхода сравнивают с 

паспортной характеристикой автомобиля и, если полученная величина контрольного 

расхода превышает паспортную более, чем на 10%, следует определить и устранить 

причины повышенного расхода топлива. 

 

Проверка расхода (угара) масла производится по результатам замера 

эксплуатационного расхода масла на пробеге автомобиля между очередными заменами 

масла в двигателе и определяется в расчете на 100 км пути по формуле: 

 

g = 100 ( Q1 − Q2 + Q3 ) ⁄ S 

 

где g — эксплуатационный расход (угар) масла в г/100 км; 

 

Q1 — количество залитого в двигатель свежего масла при его замене, г; 

 

Q2 — количество масла, доливаемого в двигатель между очередными заменами 

масла, г; 

 

Q3 — количество слитого из двигателя отработавшего масла, г; 

 

S — пробег между очередными заменами масла, км. 

 

Для обеспечения точности определения эксплуатационного расхода температура 

сливаемого из картера двигателя масла должна быть не менее 60°С, а длительность слива 

— не менее 10 мин. При необходимости быстрого определения эксплуатационного 

расхода масла можно ограничиться пробегом 200 км (не менее) при режиме 

равномерного движения 50... 60 км/ч. 

 

Эксплуатационный расход (угар) масла не должен превышать в расчете на 100 км 

пробега 200 г для изучаемых автомобилей. В противном случае, как правило, требуется 

ремонт цилиндро-поршневой группы двигателя (в первую очередь замена поршневых 

колец поршней, а также и других деталей группы). 

  



 
Компрессометры: 1 — наконечник; 2 — подводящая трубка; 3 — манометр; 4 — 

рукоятка 

 

 

 
Стетоскопы: а — электронный; б — обычный; 1 — наушник; 2 — элемент питания; 3 

транзисторный усилитель; 4 и 5 — слуховые стержни; б — наконечники 

 

 

 
Зоны прослушивания 

шумов в двигателе: I и II — нижняя и верхняя части блока цилиндров; III — головка 

блока цилиндров; IV — крышка клапанов; V — крышка распределительных звездочек 

(шестерен) 
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